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Usporedba upotrebe transportnih modaliteta u vrijeme pandemije

SAZETAK

U radu, se na temelju stru¢ne literature o transportu, ali i o transportu za vrijeme pandemije
analizira utjecaj virusa COVID-19 na primjeru transportnih modaliteta. Pokusava se odgovoriti
na pitanja kako je pandemija utjecala na transport i koja je grana imala najvise transporta robe
u odnosu na druge. Opisuju se transportni modaliteti i suvremene tehnologije transporta koje
su potrebne za ucinkovit rad svakog modaliteta, njihov rad u vrijeme pandemije i mjere zastite.
Usporeduju se zraéni, cestovni, Zeljeznicki i pomorski promet, s fokusom na teretni transport
isklju¢ivo u Europskoj uniji i Republici Hrvatskoj. Istrazivanja pokazuju da je pandemija
utjecala na sve navedene grane transporta. Nadalje se porast transporta uocava u Zeljeznickom
transportu. Daljnjim se istrazivanjem isti¢e vaznost zaStite osoblja i ograniCenja u svim
transportnim modalitetima koji se smatraju potrebnima, radi sprjeavanja Sirenja zaraze sa §to
manjim ekonomskim gubitkom. Zatim se uocava da ograni¢enja i mjere utjecu na isporuku robe
u opskrbne lance. Naposlijetku, ogranicenja i mjere dovode do nestasica prehrambenih roba,
kao 1 medicinskih potrepstina. Sljede¢i negativni u¢inak na isporuku robe je kaSnjenje isporuke.
Daljnji razlog kaSnjenja isporuke robe je Sirenje zaraze, drzanje mjera i nedostatak potrebne
radne snage. Cilj ovoga rada je prikazati negativan utjecaj pandemije na transportne modalitete

I pronaci rjeSenja koja su nastala zbog pandemije.
Kljuéne rijeci

transportni modaliteti, transport u vrijeme pandemije, COVID-19, tehnologija u vrijeme

pandemije



Comparison of the use of transport modalities during pandemic

ABSTRACT

In the paper, the impact of the COVID-19 virus is analyzed on the basis of professional literature
on transport, but also on transport during the pandemic, using example of transport modalities.
It tries to answer the questions of how the pandemic affected and which branch had the most
transport of goods compared to others. The transport modalities and modern transport
technologies that are necessary for the efficient operation of each modality, their operation
during the pandemic and protection measures are described. Air, road, rail and sea transport are
compared, with a focus on freight transport exclusively in the European Union and the Republic
of Croatia. Research shows that the pandemic has affected all the mentioned branches of
transport. Furthermore, the increase in transport is observed in rail transport. Further research
emphasizes the importance of personnel protection and restrictions in all transport modalities
that are considered necessary, in order to prevent the spread of infections with as little economic
loss as possible. It is then observed that restrictions and measures affect the delivery of goods
in supply chains. Ultimateley, restrictions and measures lead to shortages of food commodities
as well as medical supplies. The next negative effect on the delivery of goods is a delivery
delay. Another reason for the delay in the delivery of goods is the spread of the infection, the
obervance of measures and the lack of the necessary workforce. The aim of this paper is to
show the negative impact of the pandemic on transport modalities and to find solutions that

arose due to the pandemic.
Keywords

transport modalities, transport during pandemic, COVID-19, technology during pandemic
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1. Uvod

Suradnja izmedu potroSaca i proizvodaca je nuzna i relevantna. Da bi suradnja bila Sto
uspjesnija, potreban je transport. Pojavom virusa COVID-19, transport, kao usluzna djelatnost,
stavljen je pred velik izazov. Dolazi do poremecaja organizacije prijevoza u opskrbnim lancima.
U ovom diplomskom radu ¢e se analizirati transport u vrijeme pandemije u Hrvatskoj i
Europskoj uniji. Uzet ¢e se u obzir modaliteti transporta koji obuhvaca Zeljeznicki, zraéni,
cestovni i pomorski promet. U radu ¢e biti navedene dvije hipoteze, na koje ¢e se pokusati dati
odgovor s fokusom na utjecaj pandemije u transportu u Hrvatskoj i Europskoj uniji, te metode
istrazivanja koje ée pomodi pri interpretiranju rezultata. U tre¢em poglavlju ,,Sto je transport?
bit ¢e objasnjena definicija transporta i tri osnovna transportna sustava (integralni, intermodalni,
kombinirani) i koju ulogu transport ima u logistickom sustavu. Zatim ¢e, u potpoglavljima, biti
objasnjeni pomorski, zra¢ni, cestovni i Zeljezni¢ki promet i njihova vaznost u transportu.
Nadalje ¢e biti opisana korist tehnologije u transportu radi $to ucinkovitijeg prijevoza robe.
Takoder ¢e se spomenuti zastitne mjere koje su utjecale na organizaciju prijevoza te objasniti
kako je pandemija utjecala na usluge prijevoza. U prakticnom dijelu rada provest ¢e se
istrazivanje na osnovi znanstvene literature, Drzavnog zavoda za statistiku i Eurostata.
Analizirat ¢e se svaka navedena grana posebno i isticati problematika s kojom se suocavaju u
vrijeme pandemije. Zatim ¢e se usporediti i pokusSati ustanoviti na koju je granu pandemija
manje utjecala u odnosu na druge transportne modalitete i koji su moguci razlozi takvog
rezultata. Zatim ¢e se, u zakljucku, navesti najrelevantniji rezultati istrazivanja i moguca

rjeSenja za Hrvatsku.



2. Metodologija istrazivanja

U ovom radu se postavljaju dvije hipoteze, koje ¢e se pokusati objasniti deduktivnom i

induktivnom metodom istrazivanja.

2.1. Predmet istraZzivanja

Predmet istrazivanja ovoga rada je transport u vrijeme pandemije. Za vrijeme pandemije se
javljaju sve ¢esé¢i problemi u transportu zbog bolesti COVID-19, koja je znatno utjecala na
osoblje i gospodarstvo i uzrokovala zastoje u prometu zbog mjera zastite osoblja, dezinfekcije

prijevoznih sredstava i manjka osoblja zbog oboljenja.

2.2. Hipoteze

U ovom dijelu rada postavljene su dvije hipoteze koje ¢e se u ovom radu pokusati dokazati ili

odbiti, ovisno o rezultatima istrazivanja.
H1: Pandemija negativno utjee na organizaciju transporta i isporuku robe.

Pandemija je uzrok otezane organizacije rada u transportu, $to otezava regularni transport roba
na vrijeme. Zbog manjka radne snage i epidemioloskih mjera, dolazi do kasnjenja isporuke
narucene robe, $to uzrokuje zastoj na grani¢nim prijelazima, pojacanje kontrola i dezinfekcija.
Ovom hipotezom pokusSat Ce se, na temelju strucne literature o transportu, dokazati kako 1 zasto

je doslo do problema organizacije.

H2: Zeljeznicki transport ima u vrijeme pandemije porast transporta robe u odnosu na zraé¢ni,

pomorski i cestovni transport.

Pandemija je uzrokovala poremecaj u transportu robe u Europskoj uniji i u Hrvatskoj zbog
raznih mjera, kao §to su: radnici u karanteni, dezinfekcija, bolest vozaca i duze ¢ekanje na

granici. U transportnim svim granama, osim u zeljezni¢kom transportu, dolazi do pada.

2.3. Metode istrazivanja

U ovom diplomskom radu koristena je metoda deskripcije, kojom se opisuje problematika

transporta u EU-u i u Hrvatskoj. Metodom kompilacije ¢e se prikazati misljenja struénjaka, te



¢e se metodom usporedbe i statistickom metodom usporediti problematika transporta za vrijeme
pandemije, Sto se stavlja u fokus ovog rada. Podatci ¢e se analizirati i sintetizirati daljnjim

proucavanjem literature.

2.4. lzvori podataka

U ovom radu provedena su istrazivanja koja se sastoje od dva dijela: teorijskog i prakti¢nog.

Pri istrazivanju teme ovog rada, koristeni su sljedeci izvori:

e Kknjige,

e diplomski radovi i zavr$ni rad,
e internetski izvori,

e Eurostat,

e Drzavni zavod za statistiku,

e cClanci u Casopisima.

U teorijskom dijelu rada koriStene su knjige, diplomski radovi 1 zavr$ni rad, internetski izvori 1
¢lanci u ¢asopisima, a u prakti¢nom dijelu, podatci iz Eurostata i Drzavnog zavoda za statistiku.
Za teorijski dio se najvise primjenjivale knjige, to¢nije strucna literatura o transportu, dok su u
prakticnom dijelu koristeni statisticki podatci Eurostata i Drzavnog zavoda za statistiku. Za
vrijeme pisanja ovog rada, ali i istrazivanja na temu transporta robe u svim modalitetima,
pojavile su se poteskoce u prikupljanju aktualnih statistickih podataka transporta robe u
zeljezniCkom, zra¢nom, cestovnom 1 pomorskom transportu. Razlog manjka informacija o
transportu robe za vrijeme pandemije je nedovoljno prikupljenih i obradenih podataka Eurostata

1 Drzavnog zavoda za statistiku.



3. Sto je transport?

U ovom poglavlju se stavlja naglasak na transport. Za bolje razumijevanje ostatka poglavlja,

definicijom ¢e se objasniti §to je transport i ¢ime se bavi.

»lransport je specijalizirana djelatnost koja prometnom suprastrukturom i prometnom
infrastrukturom omogucuje proizvodnju transportnih usluga. Prevozeci robu (teret, materijalna
roba, stvari, tvari) ljude i energiju s jednog mjesta na drugo, transport organizirano svladava
prometne i vremenske udaljenosti, omogucujuéi pritom Sirenje trziSta i povecanje kvalitete

zivljenja, in continuo, in comune bonum (Zelenika, Pupavac, 2000:971).

Pod pojmom promet smatra se premjestanje stvari, zivotinja, dobara, podataka osoba i sl. s
jednom mjesta na drugo. U Sirem smislu promet obuhvaca prometnu infrastrukutru, energiju,
osobolje, organizaciju, prometna sredstva i dr. A u uzem smislu promet obuhvaca djelatnost

pruzanja prijevoznih usluga.

Prema Cavrak (2015) promet je temeljni uvjet, pretpostavka potro$nje i proizvodnje, te takoder
promet se usporeduje s funkcijom krvotoka odnosno predstavlja produzetak procesa

proizvodnje.

,U logistici prijevoz je sredstvo kojim se upravlja protokom ulaza i izlaza robe, a odreduje se

rokovina isporuke, koli¢inom tereta i proracunom* (Znacenje prijevoza 2023)

Prema Zelenika (2006), teretni je transport profesionalna djelatnost prenoSenja, 0dnosno
transportiranja stvari, tvari i tereta zivih zivotinja s jednog mjesta na drugo. Pri tome se rabe
razli¢ita prijevozna sredstva i mehanizacija, Koji su tehnicki i tehnoloski prilagodeni prirodi

predmeta prevozenja.

Prema Zelenika, Jakomin i Lipicik (1998) transport se moZze podijeliti prema karakteru puta po

kojem se odvija:

e Pomorski transport - odvija se po moru, raznim vrstama brodova i plovila i zahtijeva
umjetno izgradene pocetne i zavr$ne tocke odnosno morske luke.

e Zeljezni¢ki transport - odvija se na Zeljezni¢kim kolosijecima ili tra¢nicama i posebnim
vucnim sredstvima koji su prikladni samo za Zeljeznice.

e Cestovni transport - odvija se po raznim umjetno izradenim cestama i putovima, raznim

vrstama cestovnih vozila.



e Zralni transport - odvija se zrakom letjelicama i zahtijeva posebne pocetne i zavr$ne

to¢ke, odnosno zracne luke.

Transport, kao dio logistickog sustava, mora biti ucinkovito ispunjen te je potrebno
kvalificirano osoblje koje ¢e se pobrinuti za to da narucena roba bude poslana na vrijeme i na
pravo mjesto tako da kupac bude zadovoljan. Jacanjem gospodarstva, raste 1 medunarodna
trgovina i dolazi do upotrebe razliCitih transportnih veza. Za prijevoz se uglavnom
upotrebljavaju kamioni, vlakovi, brodovi i zrakoplovi. Postoje tri osnovna transportna sustava:

integralni, intermodalni i kombinirani prijevoz.
Zgalji¢, Perkugi¢ i Schiozzi (2015) razlikuju pojmove intermodalni, kombinirani i integralni:

e organizacijom prijevoza (broj ugovora o prijevozu i broj organizatora)
e koriStenjem standardizirane prijevozne jedinice i

e omjerom prevezenog puta u odnosu na nacin prijevoza.

Prema Svetopetri¢ (1991) integralni je transport metoda u kojoj se roba ne ukrcava neposredno
na transportno sredstvo, nego se slaze na palete ili kontejnere i tako zajedno postaju teret. Moze
se prevoziti svim oblicima transporta. Zatim, Jurinjak (2019) smatra da su karakteristike
integralnog transporta:

e integriranje proizvodnjom
e visoki stupanj standardizacije
e paralelno razvijanje s klasi¢nom tehnologijom transporta

e kvalitetan nacin prijevoza robe.

Slika 1 prikazuje proizvod koji se okrupnjuje na palete ili u kontejnere i cjelokupan teret prevozi

odredenim prijevoznim sredstvom.
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Slika 1. Integralni transport. Izvor: Integralni 1 intermodalni sustavi, vjeZbe broj 2, SveuciliSte

u Zagrebu, Fakultet prometnih znanosti, str. 9

Prema Bozicevi¢ 1 Kovacevi¢ (2002), u intermodalnom transportu upotrebljavaju se dva
odgovarajuca prijevozna sredstva iz dviju razli¢itih grana, a odvijaju se izmedu dvije drzave.
Prema Zgalji¢, Perku$i¢ i Schiozzi (2015), intermodalni prijevoz je kretanje dobara u
jedinstvenoj prijevoznoj jedinici ili cestovnom vozilom, koji se koristi dvama nac¢inima
prijevoza ili viSe, bez pomicanja tereta kod promjene nacina prijevoza. Da bi se moglo bolje

razumjeti $to je intermodalni sustav, Brnjac (2012) isti¢e dva podsustava:

e Infrastruktura i transportna oprema, koja se sastoji od ¢vorova i linija, a koji Cine
infrastrukturu. Mreza od linija ¢ini intermodalnu transportnu mrezu. Linije ovise o
transportnim oblicima, odnosno Zeljeznicama, cestama i brodovima. Cvorovi su
intermodalni terminali, a to su morske luke 1 zra¢ne luke.

e Usluzni sustav predstavljaju usluge koje se pruzaju unutar intermodalnog transportnog
sustava. To su pruzatelji usluga, Spediteri, pomorski prijevoznici i ostali. Oni
omogucuju prijevoz izmedu ¢vorova fizicke intermodalne mreZze, ali ujedno ¢ine uslugu

distribucije skladiStenja i administracije. Sve navedeno se moze uociti i na slici 2.
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Slika 2. Intermodalni transportni sustav. lzvor: Brnjac, N., 2012.: Intermodalni transportni

sustavi, Fakultet politi¢ke znanosti, Zagreb, str. 71

U intermodalnom transportu upotrebljavaju se: Zeljeznica, kamioni, brodovi i zrakoplovi.

Kamionima se prevozi teret do Zeljeznickih terminala i morskih luka. Brnjac (2012) naglaSava

da je prednost intermodalnog transporta niZa cijena i bolja logisticka organizacija. Prema Brnjac

(2012), kombinirani je transport prijevoz intermodalnih teretnih jedinica u kojima se roba

prenosi ,,0od vrata do vrata®. Slika 3 prikazuje primjer kombiniranog prijevoza cesta-zeljeznica,

gdje se u pocetnim i zavr$nim fazama upotrebljava cestovni prijevoz, u kojem glavni dio

prijevoza obavlja Zeljeznica.




Slika 3. Kombinirani prijevoz cesta — Zeljeznica. Izvor: https://www.lkw-

walter.com/hr/hr/proizvodi-i-usluge/kombinirani-prijevoz/ovako-funkcionira-kombinirani-

prijevoz (preuzeto: 26. 6. 2022.)

Osim kombiniranog transporta cesta-zZeljeznica, postoje i kombinacije cesta-brod te cesta-
zeljeznica-brod. ,,Na sudionike u kombiniranom prijevozu primjenjuje se nacelo da svaki
prijevoznik odgovara za teret na svojoj dionici prijevoza puta prema pravilima nacionalnih i
medunarodnih, prisilnih i autonomnih izvora doti¢ne prometne grane* (Zelenika, 2006:27). U
21. stoljecu stavlja se sve veci naglasak na zastitu okoliSa te se traze nacini transporta od
prometne mreze radi brzeg i energetskog ucinkovitog transporta, a Sto zahtijeva razvijenu
infrastrukturu. Cilj Europske unije je gospodarski integrirati sve ¢lanice u jedinstvenu cjelinu.
Cjelokupna prometna mreza mora biti dobro povezana kako bi se osigurao brzi protok robe.
Sve ¢lanice EU-a nisu jednako gospodarski razvijene te je izgradnja i odrzavanje vrlo skup
projekt. Jedan od ciljeva je izgraditi transeuropsku prometnu mrezu (TENT-T). Prema Todoricu
(2016), Hrvatska ima izniman geografski i geoprometni polozaj koji je relevantan, stoga je
vazno da svoju prometnu politiku razvija u okvirima Europske unije. ,,U dosadasnjim
europskim planovima hrvatski interesi nisu bili dostatno zastupljeni. Cesto se dogadalo da
planirane transeuropske prometnice obilaze hrvatski prostor. Dosadasnja politika Republike
Hrvatske bila je uglavnom nedosljedna i bez osmisljene dugorocne perspektive® (Nikoli¢,
2003:98). Potrebno je koristiti se fondovima Europske unije za izgradnju i modernizaciju

prometne mreze.

3.1. Pomorski transport

Pomorski transport podrazumijeva transport ljudi i dobara morem. Tu se ubrajaju plovila i
teglenice. Prema Zeleniki (2006), plovila imaju velik kapacitet pohranjivanja tereta i putuju na
duge relacije, dok su teglenice manje i rabe se za transport putem kopnenih voda, gdje se
nekoliko teglenica veze jedna uz drugu te ih vuce brodica. Takoder, Zelenika (2006) navodi

sljedece vrste pomorskog transporta:

e pomorski linijski transport,
e pomorski slobodni transport,

e pomorski tankerski transport.


https://www.lkw-walter.com/hr/hr/proizvodi-i-usluge/kombinirani-prijevoz/ovako-funkcionira-kombinirani-prijevoz
https://www.lkw-walter.com/hr/hr/proizvodi-i-usluge/kombinirani-prijevoz/ovako-funkcionira-kombinirani-prijevoz
https://www.lkw-walter.com/hr/hr/proizvodi-i-usluge/kombinirani-prijevoz/ovako-funkcionira-kombinirani-prijevoz

Vitas (2021) istie da Svjetska trgovinska organizacija navodi da se vise od 80 % svjetske
trgovine odvija brodovima. Pomorskim putem prevozi se roba Siroke potro$nje - od elektronike
do prehrambenih proizvoda (voce, povrée, meso), kao i neprehrambeni proizvodi (cvijece,
lijekovi). Lider (2020) smatra da kontejneri mogu biti i hladnjaci u kojima se prevozi roba kojoj
je potrebna kontrola, ali i odrzavanje temperature - kao $to je voce, povrée, cvijece i lijekovi.
,Buropska Unija je prerasla u svjetsku trgovacku, a i time u pomorsku velesilu®“ (Nikoli¢,
2003:98). Hrvatska ima izniman geografski polozaj morskih luka. Smjestena je u srediStu
kopnenog dijela juzne Europe, koja je relevantno podrucje tranzitnog prometa. Prema
Janjatovi¢ i Matijevi¢ (2008), glavna hrvatska morska luka je Rijeka. Prema Dundovi¢ i Rudi¢
(2005), Zakonska regulativa RH stavlja luku Rijeku u osobit medunarodni i gospodarski znacaj
za Republiku Hrvatsku i dodijelila je status luke otvorene za medunarodni promet. U luci se
roba tovari na kamion ili prema odredistu ide Zeljeznicom. Upravo zbog polozaja, Hrvatska
moze ocekivati daljnji razvoj pomorskog puta. Pomorski transport idealan je za slanje velike
koli¢ine teretnih posiljki, ali koje nemaju strogo ograni¢enu vremensku dostavu. U usporedbi s
cestovnim i zraénim, pomorski je transport ekoloski uéinkovitije rjeSenje. Stefe i Potoénik

(2022) navode prednosti pomorskog prijevoza, a to su:

¢ slanje velikih koli¢ina posiljaka,

e sigurniji nacin slanja,

e siguran prijevoz opasnog i zabranjenog sadrzaja,

e manji infrastrukturni troskovi u usporedbi sa Zeljezni¢kim i cestovnim prijevozom.
Takoder, Stefe i Poto¢nik (2022) navode sljede¢e nedostatke pomorskog transporta:

e sporiji je,

e nije rjeSenje za slanje poSiljaka na manje udaljenosti,

e osjetljiv je na vremenske ¢imbenike poput kisa ili suSa kada je razina vode niska,

e dostava do kupca treba biti uskladen s lukom,

e pracenje statusa posiljke nije uvijek dostupno,

e rizik od piratstva.

Zelenika (2006) smatra da pojam luka podrazumijeva podrucje koje omogucuje pristajanje
brodova i moguénost obavljanja ukrcaja, iskrcaja, te premjestaj putnika ili tereta. Vilke pak,
isti¢e (2004) da su luke dio prometnog sustava i zbirna mjesta gdje se slijeva promet svih
prometnih puteva i prijevoznih sredstava. Luke imaju zadatak pruzanja najpovoljnije usluge 1

pomazu Sirenjem gospodarske djelatnosti u cijelom svijetu. Takoder, luke brodovima
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omogucuju pristajanje, ukrcaj, iskrcaj i popravak. Kako se razvija pomorski transport, tako se
razvijaju luke. Morske luke moraju pratiti trendove napretka kao Sto su kontejnerizacija i
primjena brodova u transportu koji distribuciju moze uciniti u¢inkovitom i brzom i smanjiti
rizik od onecis¢enja okoliSa. Prijevoznici tereta brodovima moraju slijediti razne propise i

prilagoditi svoje brodove kako bi se §to viSe smanjio utjecaj na okolis.

3.2.  Zracni transport

Pod pojmom zra¢ni transport podrazumijeva se transport ljudi i dobara zrakom, odnosno
zrakoplovom. Prema Bazijanac (2018), zra¢ni transport, kao gospodarsku djelatnost, obavljaju
zraéni prijevoznici koji mogu biti u privatnom ili drzavnom vlasnistvu. Takoder, Bazijanac
(2018) dijeli zra¢ni prijevoz prema prostoru djelovanja na lokalni, nacionalni, medunarodni i
medukontinentalni, a prema onome S$to prevozi, dijeli ga na teretni, putnicki i mjeSoviti
prijevoz. Teretni zra¢ni promet je brz i siguran, a pretezno prevozi skupocjeni teret, pokvarljivu
robu ili Zurne posiljke. Teret se prevozi u putni¢kim zrakoplovima ili posebnim teretnim
zrakoplovima. Zelenika (2006) smatra da je specifi¢nost zra¢nog prometa ta, da se njegova
infrastruktura ne gradi na prijevoznim pravcima, ve¢ iskljuéivo na pocetnim i zavr$nim to¢kama
(staza za uzlijetanje i slijetanje, cargo terminali, prihvat prtljage i robe). Radaci¢ i Suji¢ (1991)
naglaSavaju da su palete 1 kontejneri koji se transportiraju zrakoplovima, prilagodeni tehnicko-
tehnoloSkim karakteristikama prijevoznih sredstava u zracnom prometu. Iako se zra¢ni prijevoz
tereta sve viSe razvija, nije ga potrebno znacajnije ukljuc¢iti u multimodalni transport, zbog
ekonomskih ograni¢enja, odnosno visoke cijene prijevoza. Prema Budi¢ (2019), prednosti

zracnog prometa su:

e Dbrzina prijevoza,
e najmanja mogucnost krada,
e najmanji gubitak u prijevozu skupocjenih tereta, kvarljive robe i poStanskih posiljaka,

e jedini je nacin opskrbe u slucaju rata ili ekoloSke katastrofe.
Budi¢ (2019) zatim navodi i nedostatke zra¢nog prometa:

e negativno utjece na okolis,
e ispusta Stetne emisije dusi¢nih oksida iz motora (efekt staklenika),

e stvara buku,
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e troSi znatne koliCine goriva,

e Vvisoka cijena prijevoza.

Prema Bazijanac (2018), u Hrvatskoj je najznacajnija zra¢na luka u Zagrebu, a ona je i glavni
nositelj cargo prometa Republike Hrvatske. Za izgradnju infrastrukture u zratnom prometu,

Hrvatska ima mogucnost povuci sredstva iz fondova Europske unije.

3.3. Cestovni transport

Prema Feletar i Hozjan (2018), cestovni transport je prometna grana koja obavlja prijevoz ljudi
i robe cestovnim vozilima, a podrazumijeva se, i ostale dijelove kojima je direktno vezan, kao
Sto su: utovar, istovar, upravni poslovi i poslovi $pedicije. Cestovni promet obavlja se po Siroko

razgranatoj cestovnoj mrezi.

LInfrastrukturu €ine sve vrste i kategorije cesta i putova ukljucujuci i mostove, vijadukte, tunele
i sl. 1 uredaji stalno fiksirani za odredeno mjesto koji sluze proizvodnji prometnih usluga, te
cjelokupna signalizacija i uredaji koji sluze reguliranju i sigurnosti cestovnog prometa, kao i
kamionski i autobusni kolodvori. U infrastrukturu cestovnog prometa treba ubrojiti i zgrade s
fiksiranim uredajima koji sluze odrzavanju i servisiranju suprastrukture i infrastrukture u

cestovnom prometu‘ (Brnjac, 2012:40).

Jedna od glavnih prednosti cestovnog prometa je fleksibilnost, jer nudi uslugu ,,0od vrata do
vrata®. Takoder je fleksibilan kada se govori o vremenu dostave, koje se moZe individualno
mijenjati, a vrlo znacajan faktor je niska cijena prijevoza. Cestovni transport ima svoje

prednosti, ali i nedostatke. Pupavac (2009) nabraja sljedece prednosti cestovnog transporta:

e niZa cijena na kra¢im relacijama,
e dostupnost posebnih vrsta vozila za transport,
e isporuka je brZa u odnosu na ostale vrste transporta,

e isporuka ,,0d vrata do vrata“.
Pupavac (2009) takoder navodi nedostatke cestovnog transporta:

e veca potros$nja goriva,

e vremenski uvjeti mogu utjecati na isporuku robe,
e cijene su vece na vecu udaljenost,

e zagadivanje okolisa.
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Razvoj moderne cestovne infrastrukturne mreze u FEuropi doprinosi rastu europskog
gospodarstva. Kvaliteta infrastrukture unutar Europske unije nije ujednacena. Za vecinu
prijevoznih sredstava potrebna je nafta, Sto je ekoloski i gospodarski neodrzivo. Prema Vijecu
EU-a i Europskom vije¢u (2021), Europska unija do 2030. mora smanjiti emisije staklenickih
plinova za 55 %. Prema Europskoj komisiji (2021) se na cestama odvija 49 % prijevoza tereta
unutar Europske unije i najveci dio kilometara ostvaruje se u cestovnom transportu, pa trenutno
stanje na trziStu kKorisnike ne potic¢e dovoljno da prijedu na druge nacine transporta. Nadalje,
Europska komisija (2011) istice da do 2030. treba smanjiti 30 % cestovnog prometa na
udaljenosti do 300 km i promet usmjeriti prema drugim nacinima transporta. Prema podatcima
s grafikona 1, moze se uociti da se cestovni promet povecava, a ne smanjuje, kao §to bi bilo

potrebno i pozeljno s ciljem oCuvanjem okolisa. Cestovni transport robe ¢ini znac¢ajnu ulogu u

transportu.
Cestovni transport robe u Europskoj uniji
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Grafikon 1. Graficki prikaz cestovnog transporta robe u Europskoj uniji. 1zradio autor rada po

m2015 m2016 2017 2018 m 2019

uzoru na: Statistical pocketbook 2021. EU transport in figures.
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3.4. Zeljezni¢ki transport

transport, jer ispusta najmanje staklenickih plinova. Omogucuje transport velike koli¢ine robe.
Svako veée industrijsko sredite povezano je sa Zeljeznicom. ,Zeljezni¢ki teretni prijevoz
liberaliziran je na podrucju Europske unije* (Pupavac, 2017:26). Vijec¢e EU-a i Europsko vijece
(2021) istice da se tijekom posljednjih 30 godina radi na razvoju zajednicke politike u podrucju
zeljeznickog sektora i da zeljeznicki sektor treba biti usmjeren na uspostavu jedinstvenog
europskog zeljeznickog prostora. Takoder, EU Zeli uspostaviti siguran i u¢inkovit zeljeznicki
prostor putem Europskog sustava za upravljanje Zeljeznickim prometom (ERTMS).
Razvijenost Zeljezni¢kog prometa u Europskoj uniji nije ujednacena. Hrvatska ulaskom u
Europsku uniju ima moguénost za razvijanje zeljeznicke infrastrukture kroz razne fondove za
izgradnju, poboljSanje i modernizaciju infrastrukture. Takoder je nezadovoljavaju¢a brzina
teretnih vlakova. Europski revizorski sud (2018) smatra da je u drzavama Srednje i Isto¢ne
Europe brzina vlakova niska, dok je u zapadnom dijelu Europe veca, zahvaljuju¢i visokom
stupnju industrijske razvijenosti. ,,Zeljezni¢ki promet je gospodarska djelatnost sadasnjosti i
buduénosti“ (Pupavac, 2018:11). Pupavac, Bakovi¢ i Knezevi¢ (2019) smatraju da utjecajem
globalizacije dolazi do stagnacije ZeljezniCkog transporta, pa iz toga proizlazi stagnacija
transporta robe u odnosu na cestovni promet. Zeljeznica nije prilagodena suvremenom na¢inu
poslovanja, a takoder, u pojedinim drzavama je Zeljeznicka infrastruktura zastarjela. Zeljeznicki
transport jedna je od transportnih grana u multimodalnom transportu, koja omogucuje dostavu

,,0d vrata do vrata“ §to je krajnjem kupcu danas vrlo vazno.
Stefe i Poto&nik (2022) isti¢u prednosti Zeljezni¢kog transporta:

e mogucénost prijevoza velikih tereta,

e dostava nije pod utjecajem vremenskih prilika,
e siguran nacin dostave,

e povoljne ponude za prijevoz na velikim udaljenostima.
Stefe i Poto¢nik (2022) takoder naglasavaju nedostatke Zeljezni¢kog transporta, kao §to su:

e duzi postupak narucivanja,
e nemogucnost dostave ,,0d vrata do vrata®,

e na kratkim relacijama cjenovno nepovoljno,
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e duzi proces prelaska granica radi zakona.

4. Tehnologije u transportu

Kao sto je ve¢ navedeno, transport je gospodarska grana koja podrazumijeva prevozenje robe.
Bozicevi¢ 1 Kovacevi¢ (2002) isticu da su za $to bolju uslugu transporta potrebne tehnologije

transporta, kao Sto su:

e tehnologija cesta — Zeljeznica, §to podrazumijeva Huckepack i Bimodalnu tehnologiju,
e tehnologija cesta — Zeljeznica — more, RO-RO tehnologija,

e tehnologija pomorskog transporta, LO-LO, FO-FO tehnologija.

U tehnologiju se ubrajaju paletizacija i kontejnerizacija. Markovi¢ (1991) smatra da je
kontejnerizacija tehnologija prijevoza robe u kontejnerima i predstavlja najvisi i najslozeniji
oblik multimodalnog transporta, jer moguce je odvajati teret ili robu od transportnog sredstva
pomocu kontejnera. Ujedno istiCe da kontejnerizacija omogucuje lakSu manipulaciju robom,
smanjuje troSkove i omogucuje prijevoz tereta u svim dijelovima svijeta. Rajsman (2012)
smatra da je paleta drvena podloga koja je izgradena od dasaka odredenih dimenzija na koje se
tovari roba (kartoni, sanduci, bacve i sl.). Takoder istice da paleta omoguéuje formiranje
kompaktnog i ¢vrstog paketa radi lakSeg transporta i transporta vece koli¢ine robe. Vilicar, kao
manipulacijsko sredstvo, izvodi utovar, istovar i premjeStaj gotovih pakiranih paleta, a
paletizacija je proces primjene paleta u prijevozu robe. Prema Ferencak (2016), paletizacija je
manipulacija i transport robe na odgovaraju¢im paletama, sa svrhom oblikovanja u pakete radi
lakSeg prenoSenja, ¢ime se skracuje prijevoz robe, a okrupnjavanjem tereta smanjuje se
povrSina zauzeca u skladistima. Brnjac (2012) pak, istiCe ciljeve paletizacije, a to su:
okrupnjavanje robe, sigurnost prijevoza robe, smanjenje skladiSnih povrSina, vremensko
skracenje prijevoza i prekrcaja robe. Rajsman (2012) smatra da je kontejnerizacija tehnologija
prijevoza tereta u kontejnerima. Kontejner se moze pretovariti s jedne prometne grane na drugu,
Sto je najvisi oblik integralnog transporta, jer odvaja teret od transportnog sredstva i to pomocu
kontejnera. Kontejneri su prenosivi spremnici ili transportne posude koje se pune robom.
Konstruirani su tako da se brzo i sigurno pune i prazne, izradeni su od postojanog materijala i
vrlo su ¢vrsti, otporni na vremenske prilike i prikladni za viSekratnu uporabu. Razli¢itih su
dimenzija od malih kontejnera, srednjih i velikih, pa do specijalnih kontejnera.
,Kontejnerizacija je tehnologija prijevoza robe u kontejnerima primjenom suvremenih

sredstava manipulacije, a predstavlja najslozeniji oblik integralnog transporta jer omogucuje
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odvajanje tereta od transportnog sredstva pomocu kontejnera® (Brnjac, 2012:110). Prema
Bendekovié i Arzek (2008), Huckepack je tehnologija prijevoza u kojoj dva prijevozna sredstva
iz razli¢itih prijevoznih grana prevoze tako da prvo prijevozno sredstvo zajedno s teretom
postaje teret drugog prijevoznog sredstva. Bendekovic¢ i Arzek (2008) Huckepack tehnologiju

dijele na A, B i C, $to se takoder moze vidjeti na slici 4:

A- Kompletno cestovno vozilo se prebacuje na Zeljeznicki vagon.

B- Bendekovi¢ i Arzek (2008) isticu da se utovar poluprikolice s teretom podize pomocu
krana.

C- Bendekovi¢ i Arzek (2008) smatraju da ukrcaj zamjenjuje spremnik ili kontejner

cestovnog vozila, kao kontejner na zeljeznickom vagonu.

Slika 4. Huckepack tehnologija A, B i C. lzvor: http://www.efos.unios.hr/medunarodno-
logisticko-poslovanje/wp-content/uploads/sites/431/2013/04/4.-predavanje.pdf%?20str.3
(preuzeto: 23. 6. 2022.)

Bozi¢evi¢ i Kovacevi¢ (2002) smatraju da se Huckepack tehnologija u Hrvatskoj jako malo
primjenjuje, a pretpostavljaju da je to zbog manjka vagona sa spustenim podom, a i nedostatka
tehnike za ukrcaj i iskrcaj tereta. Prema Bendekovi¢ i Arzek (2008), bimodalna tehnologija je
ona gdje se cestovno vozilo tovari na Zeljeznicki vagon, te se pomocu viljuSkara podvlace
dvoosovinski Zeljezni kotaci i pri¢vrs¢uju se na kamion, ¢ime se cestovnom vozilu omogucuje
da se prevozi zeljeznicom. Takoder smatraju da je potrebna lokomotiva koja pokreée sve te

kamione, dok Zelenika i Jakomin smatraju sljedece: ,,Bimodalna tehnologija transporta je
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specificna tehnologija transporta za koju je karakteristiCan prijevoz specijalnih cestovnih

poluprikolica s teretom i cestom i Zeljeznicom® (1995:222), kao $to se moze vidjeti na slici 5.

Slika 5. Bimodalna tehnologija. Izvor: https://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?id=7686
(preuzeto: 23. 6. 2022.)

RO-RO (eng. roll-on, roll-off) je kratica koja znaci dokotrljati, otkotrljati. Prema Zeleniki
(2001), RO-RO je tehnologija koja se najvise rabi u pomorskom transportu. Jurinjak (2019)
isti¢e da je za RO-RO tehnologiju karakteristi¢no da se teret ukrcava i iskrcava na brod na
vlastitim kota¢ima, preko ukrcajne odnosno iskrcajne rampe, §to se moze vidjeti na slici 6. Ona

povezuje cestovni, Zeljeznicki 1 pomorski transport.
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Slika 6. Ukrcaj kamiona na RO-RO brod. Izvor:

https://www.enciklopedija.hr/natuknica.aspx?id=53350 (preuzeto 24. 6. 2022.)

Za LO-LO (eng. lift on, lift off) tehnologiju karakteristi¢an je vertikalan ukrcaj i iskrcaj tereta,
koji se nalazi na paletama ili u kontejnerima. Brodovi su konstruirani tako da mogu ukrcati i
iskrcati robu, odnosno kontejnere pomocu posebnih dizalica, tzv. ,,digni-spusti-sustav*. Na slici
7 moze se vidjeti ukrcaj kontejnera LO-LO tehnologijom. ,,LO-LO ima najrasireniju primjenu

u medunarodnoj pomorskoj trgovini“ (Arzek, Bedenkovi¢, 2008:74).
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Slika 7. LO-LO tehnologija. lzvor: http://www.efos.unios.hr/medunarodno-logisticko-

poslovanje/wp-content/uploads/sites/431/2013/04/4.-predavanje.pdf%20str.3 (preuzeto: 23. 6.
2022.)

Kos (2022) istice da je FO-FO (eng. float on, float off - znaci ‘doplutaj-otplutaj’) tehnologija
karakteristicna za horizontalni ili vertikalni ukrcaj ili iskrcaj teglenica (maona) s raznim
komadnim 1ili sjedinjenim jedinicama tereta ili rasutim i teku¢im teretima iz LASH brodova.
LASH (eng. lighter aboard ship) je brod s mosnom dizalicom. Teglenice (maone), ili ploveci
kontejneri ukrcavaju se uz pomo¢ lu¢kih strojeva te ih se teglja¢ima vuce do mjesta gdje je FO-
FO brod, §to se moze vidjeti na Slici 8. Brod posjeduje dizalicu kojom se dize teret na brod.
Teglenice brodom putuju do odredista, gdje se moraju gurnuti ili odvuci do tocke iskrcaja.

Tehnologija povezuje luke na obali s lukama u unutrasnjosti duz rijeka.
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Slika 8. FO-FO tehnologija. 1zvor: http://www.efos.unios.hr/medunarodno-logisticko-
poslovanje/wp-content/uploads/sites/431/2013/04/4.-predavanje-1.pdf (preuzeto: 26. 6. 2022.)
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5. Usluge transporta tijekom pandemije i mjere zastite

Krajem prosinca 2019. pojavio se virus hazvan COVID-19, koji je izazvao brzo Sirenje bolesti
velikih razmjera. Epidemija je izbila u Kini, a ubrzo su se poceli javljati zarezeni u cijelom
svijetu. Bolest je sve viSe uznapredovala, §to se moze vidjeti u odrazu stope smrtnosti. Rizik
zaraze je velik, svakodnevno se prevoze milijuni tona tereta Sirom svijeta. Robom manipulira
izuzetno velik broj ljudi i strah od zaraze je velik. Virus ima brojne $tetne utjecaje na ljude, a
tako i na gospodarstvo. Zbog pandemije je doSlo do poremecaja u opskrbnom lancu. Prema
Madélenatu (2020), pandemija je pokrenula krizu mobilnosti radi odredenih mjera zastite i kako
bi se izbjeglo Sirenje virusa. Sve je to imalo utjecaj na globalni transportni sektor. Transport
omogucuje trgovinu izmedu proizvodaca i potroSaca, kao i nabavu materijala za proizvodnju.
Zbog pandemije, doslo je do poremecaja trziSta, nemogucnosti proizvodnje i prodaje na
nacionalnoj i medunarodnoj razini. Cijelo financijsko trziste biljezi pad i stagnaciju. Europska
komisija (2020) naglaSava da je pandemija uzrokovala poremecaj na trzistu. Takoder, smatra
da drzave - ¢lanice Europske unije moraju poduzeti odredene mjere, zbog ¢ega su odlucili
zatvoriti granice - kako za putnike, tako i za promet robe. Nadalje, Europska komisija (2020)
naglasava kako je nastao kaos, jer je zatvaranje ucinjeno na neuskladen nacin. Kamioni bi
morali dugo ¢ekati na granicama, zrakoplovi bi bili prizemljeni i to je sve dovelo do nestaSice
robe. Uocava se da je u Hrvatskoj i u cijelom svijetu nastalo stanje straha i nesigurnosti. Sve se
zemlje bore protiv virusa COVID-19 i njegovim posljedicama. Pretpostavlja se da ¢e nakon
pandemije, u ekonomskom, zdravstvenom i socijalnom smislu, svijet biti drugaciji. Europska
komisija (2020) uocila je da je pokrenuta lavina potro$nje zaliha, skladista se prazne, a nabava
nove robe postaje sve veci izazov. Uocava se pani¢no kupovanje i nestasice medicinskih
proizvoda, c¢ak i onih osnovnih. Naposljetku, dolazi do poremecaja u lancima opskrbe.
Populacija obolijeva, §to dovodi do poremecaja na trziStu rada, ponestaje radne snage, to¢nije
nema je. Unutar tvrtki dolazi do brzog Sirenja zaraze. Ne moze se postivati vrijeme dostave, §to
moze uzrokovati dodatne troskove i povecanje cijena transporta. Usluge transporta u vrijeme
pandemije su smanjene, pojedine ¢ak i ukinute. U svim granama prometa dolazi do poremecaja,
a najvise je pogoden zracni transport. U cestovnom transportu dolazi do znatnih zakasnjenja,
Sto zbog nedostatka vozaca, Sto zbog mjera donesenih radi sprje¢avanja Sirenja virusa i dugih
ekanja na graniénim prijelazima. Zeljeznicki transport postaje traZeniji transport za prijevoz
tereta, jer u odnosu na druge vrste transporta, potrebno je manje osoblja te su moguénosti zaraze
manje. Lider (2020) istice da je za vrijeme pandemije u Europi doslo do otkazivanja letova

zracnih kompanija, a jedan dio transporta tereta preusmjeren je na Zeljeznicu, ¢ime je promet
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pojacan na relaciji Europa - Kina i obrnuto. Svjetski i hrvatski epidemiolozi donose razne
preporuke i mjere kako bi se ublazilo Sirenje virusa. Europska komisija (2020) isti¢e da su za

podrugje transporta donesene sljedece mjere zastite:

e fizicka distanca,

e redovito provjetravanje kabina,

e zaStitna maska,

e dezinfekcija ruku, prostora i dokumentacije,

e udrzavama tranzita nema zaustavljanja.

Europska komisija (2020) je takoder donijela odluku da sve zemlje - ¢lanice Europske unije
moraju imati jednake kriterije u svim granama transporta, kako bi se odrzao protok tereta i
osigurala dostupnost osnovnih usluga. U 2022. godini dolazi do poboljsanja usluge prijevoza.
Usluge su porasle, ali oporavak je dug. Zbog rata u Ukrajini dolazi do novog poremecaja u
transportu, cijene nafte i plina rastu i time dolazi do poskupljenja prijevoza, §to usluznu

djelatnost stavlja pred novi izazov.

21



6. Prakticni dio

6.1. Transport u EU-u i Hrvatskoj u vrijeme pandemije

Kao §to je u prethodnim poglavljima bilo navedeno, pandemija je imala utjecaj na trziste,
posebno na transport. Transport robe u vrijeme pandemije tec¢e dalje, jer potrebno je odrzati
opskrbu 1 umanjiti negativni gospodarski u¢inak, dok je transport putnika sveden na minimum.
EU uvodi tzv. ,,zelene trake* kako bi se ubrzao protok prometa na grani¢nim prijelazima. Ursula
von der Leyen navodi: ,,Zelene trake moraju biti otvorene za sve vrste robe jer je europski
opskrbni lanac tijesno povezan® (Vukadin, 2020). Takoder napominje: ,,Ovo je izvanredna
situacija i moramo biti fleksibilni* (Vukadin, 2020). Pojavom pandemije opada i prijevoz
kontejnera unutar Europske unije, ali Hrvatska biljezi porast transporta, $to je prikazano na
grafikonu 2, na kojem se moze vidjeti opCeniti prijevoz robe kontejnerima i spremnicima unutar
EU-a. Prema Eurostatu, prijevoz kontejnera i spremnika u vrijeme pandemije pokazuje da ne
biljeze sve zemlje Europske unije pad transporta. Ceska, Njemacka, Spanjolska, Italija,
Madarska, Portugal i Rumunjska u 2020. godini imaju evidentiran pad, dok Bugarska,
Nizozemska, Hrvatska, Poljska 1 Slovacka biljeze porast transporta kontejnera u 2020. godini.

U 2021. godini dolazi do porasta transporta kontejnera u vecini zemalja Europske unije.
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Prijevoz kontejnera unutar Europske unije
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Grafikon 2. Prijevoz kontejnera unutar EU-a. Izradio autor prema izvoru:
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/rail go contnbr/default/table?lang=de
(preuzeto: 26. 6. 2022)

U Hrvatskoj, prema statistici Drzavnog zavoda za statistiku, uocava se porast transporta robe u
Hrvatskoj. Na Slici 9 vidi se da najveci porast ima zra¢ni transport u prvom tromjesecju 2022.

godine, s poveéanjem od 16,8 %, dok je porast pomorskog transporta bio najmanji - za 2,8 %.

Detaljniji uvid u sve transportne grane prikazan je naslici 9.

Zel jeznicki Cestovni Prijevoz na unutarnjim  Pomorski i Zracni
“ prijevoz prijevoz vodnim putovima obalni prijevoz prijevoz
: E L

j====
v i}
oz 10, 416,24 +2,84

u prvom tromjesecju 2022.

Slika 9. Prijevoz robe u prvom tromjesecju 2022. Izvor: https://web.dzs.hr/Hrv/Covid-
19/transport.html (preuzeto: 26. 6. 2022.)
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6.2. Pomorski transport robe u vrijeme pandemije

Pomorski transport, kao i druge transportne grane, biljezi pad. Europska komisija (2020) istice
da u pomorskom sektoru rade djelatnici iz cijeloga svijeta, a ogranic¢enja koja su uvele ¢lanice
Europske unije, pogodile su i pomorce. Mnogi su morali ostati na svojim brodovima i raditi
duZze od predvidenog, jer zbog ograni¢enja njihove zamjene, nisu mogli prelaziti granice.
Nadalje, Europska komisija (2020) slozila se da se pomorcima mora olakSati putovanje,
prelazak granica i dobivanje viza, te da se oslobode karantene i da brodovlasnici moraju
osigurati zaStitna sredstva. Prema EMSA-i (2021), doslo je do pada pomorske trgovine za 3,6
% u 2020. godini u odnosu na 2019. godinu. Kada se bolje pogleda, uocit ¢e se da to nije znatan
pad trgovine. Slika 10 prikazuje odstupanje u stopi pada, ovisno o robi koja se prijevozi. S

druge strane, vozarine na kontejnerskom pomorskom trzistu znatno su porasle.
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Slika 10. Pomorska trgovina unutar Europske unije po vrsti robe u milijunima tona. Izvor:
Clarkson research. Na temelju podataka Europske unije do prosinca 2020., ukljucujuéi i taj

mjesec. https://www.clarksons.com/services/research/

,»Iroskovi prijevoza su Cak 3 puta porasli otkad je Europa bila u 'Lockdown” (Naletina,
2021:111)“. Nadalje, Naletina (2021) istice da ¢e troskovi prijevoza znatno utjecati na rast
cijena proizvoda. Na grafikonu 3 uo¢ava se pad pomorskog transporta robe u Europskoj uniji u
2020. za 261.612.000 tona, tj. 7,86 % u odnosu na 2019. godinu.
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Grafikon 3. Pomorski transport robe u Europskoj uniji. lzradio autor prema Eurostatu. Izvor:
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/mar mg aa cwh/default/table?lang=de
(preuzeto: 27. 6. 2022.)

Takoder se primjecuju promjene pomorskog transporta u Hrvatskoj u 2019. i 2020. godini. Na
grafikonu 4 prikazan je porast pomorskog transporta u 2020. za 830.000 tona, tj. 4 % u odnosu
na 2019. godinu.
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Grafikon 4. Pomorski transport robe u Hrvatskoj. Izradio autor prema Eurostatu. lzvor:
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/mar mg aa cwh/default/table?lang=de
(preuzeto: 27. 6. 2022.)

6.3. Zracni transport robe u vrijeme pandemije

U vrijeme pandemije zracni promet biljeZi rekordan pad prijevoza putnika, ali i robe.
Zrakoplovni sektor trpi nezabiljezene posljedice i ugrozeni su milijuni radnih mjesta u cijelom
svijetu. Putni¢ki letovi bili su masovno otkazivani, dok su teretni zrakoplovi nastavili s
isporukom robe, ali u manjem opsegu. Europska komisija (2020) predlaze da se olaksa prijevoz
tereta zrakoplovima, kako bi za vrijeme pandemije opskrba, pogotovo medicinskih potrepstina,
nesmetano funkcionirala. Vecina tereta preusmjerena je na zeljeznicu. Oporavak europskih
zra¢nih kompanija bit ¢e dug i potrebne su potpore EU-a. Na grafikonu 5 uo¢ava se pad zraénog
transporta robe u 2020. godini za 29.503,1 tona, to¢nije za 1,5 % u odnosu na 2019. godinu,
dok je u 2021. godini zra¢ni transport robe porastao za 285.335,5 tona, to¢nije za 14,6 % u

odnosu na 2020.
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Grafikon 5. Zra¢ni transport robe u Europskoj uniji. lzradio autor prema Eurostatu. lzvor:
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/AVIA GOINCC custom 2982086/default/ta

ble?lang=de (preuzeto: 26. 6. 2022.)

Na grafikonu 6 usporeduje se zracni transport robe u Hrvatskoj u 2019., 2020. i 2021. godini.
Takoder se primjecuje pad zra¢nog transporta robe 2020. u odnosu na 2019. - za 153 tone ili za
2,65 %, a u 2021. porast od 923 tone ili 16 % u odnosu na 2020. godinu.
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Grafikon 6. Zra¢ni transport robe u Hrvatskoj. Izradio autor prema Eurostatu. lzvor:
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/AVIA_GOINCC _custom_2982086/default/ta

ble?lang=de (preuzeto: 26. 6. 2022.)

6.4. Cestovni transport robe u vrijeme pandemije

Kao $to je u prijasnjim poglavljima ve¢ navedeno, pandemija je takoder utjecala na cestovni
transport. Uzrokovala je poremecaj u cestovnom transportu zbog duzih ¢ekanja na grani¢nim
prijelazima i velikog broja zarazenih. Europska komisija uvela je tzv. ,,zelene trake* radi brzeg
protoka prometa. Time se omogucuje krac¢e zadrzavanje na grani¢nim prijelazima kako bi roba
stigla na vrijeme. Zbog kasnjenja robe, dolazilo je do nestaSica odredenih proizvoda. Na
grafikonu 7 moze se vidjeti statisticki prikaz transporta robe u Europskoj uniji u 2019. i 2020.
godini, izraZen u tisu¢ama tona. Za 2021. nisu objavljeni podatci, stoga se ista ne¢e razmatrati
u interpretiranju podataka. Uocava se pad prijevoza transporta robe za 523.837 tisuca tona ili

za 4 % u 2020. godini u odnosu na 2019.
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Grafikon 7. Cestovni transport robe u Europskoj uniji. Izradio autor prema Eurostatu. lzvor:
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00005/default/table?lang=de (preuzeto: 26.
6. 2022.)
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Na grafikonu 8 uocava se cestovni transport robe u Hrvatskoj za 2019., 2020., i 2021. godinu.
Prema podatcima se primjecuje pad u 2020. godini za 418.000 tona ili za 0,5 % u odnosu na
2019., dok se u 2021. uocava porast od 4.261.000 tona ili za 5,27 % u odnosu na 2020.
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Grafikon 8. Cestovni transport robe u Hrvatskoj. Izradio autor prema Eurostatu. lzvor:
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/ttr00005/default/table?lang=de (preuzeto: 26.
6.2022.)

6.5. Zeljezni¢ki transport robe u vrijeme pandemije

U Zeljeznickom transportu zbog mjera zastite i ogranicenja prijevoza putnika i robe dolazi do
stagnacije transporta. Opada ucestalost prijevoza putnika, ali zbog slobodnih kapaciteta,
zeljeznica se usmjerava na prijevoz tereta, Sto rezultira povecanjem transporta. Prema
Europskoj komisiji (2020), upravitelji infrastrukture trebali bi odrzati pouzdanost zeljezni¢kog
prijevoza i osigurati brzi prolazak kroz grani¢ne prijelaze. Zeljezni¢ki transport vazan je za
za transport zahvaljujuci Transeuropskoj prometnoj mrezi (TENT-T). Godina 2021. je godina
zeljeznice, a europska povjerenica za promet Adina Valean izjavila je: ,,Nasa budu¢a mobilnost
treba biti odrZiva, sigurna, udobna i jeftina. Nizom aktivnosti iskoristit ¢emo ovu priliku kako
bismo pomogli Zeljeznici realizirati svoj puni potencijal* (Lider, 2021). Uredbom EU-a (njem.
Verordnung (EU) 2020/1429) odluceno je da treba smanjiti optereenje Zeljeznice dok traje
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pandemija te je produzen rok od 1. sijecnja 2022. godine do daljnjega. Smatra se da zemlje -
¢lanice Europske unije trebaju iskoristiti pogodnost smanjivanja troskova. Zabec (2020) istice
da se roba prije pandemije isklju¢ivo prevozila zra¢nim i cestovnim transportom, dok se u
vrijeme pandemije sve vise rabi zeljeznic¢ki i pomorski transport. NajviSe se povecao transport
izmedu Kine i Europe. ,,Zeljezni¢ki prijevoz tereta je odli¢no i pouzdano rjesenje u pogledu
troskova i tranzitnog vremena. Roba iz Kine stize do europskih centara VarSave, Dunajske
Strede i Budimpeste u prosjeku od dva tjedna, a do Hrvatske za 18 do 22 dana, rekao je Zoran
Staréevi¢, direktor [...]° (Zabec, 2020). Prema Drzavnom zavodu za statistiku (2020), u
Hrvatskoj je zabiljezen porast od 5,3 % u prvih Sest mjeseci zeljeznickog teretnog transporta u
odnosu na prvih Sest mjeseci u 2019. godini. Buduéi da nisu pronadeni podatci o Zeljeznickom
transportu robe u Europskoj uniji, nije bilo u moguée napraviti graficki prikaz i za Europsku
Uniju, ve¢ isklju€ivo za Hrvatsku. Grafikon 9 prikazuje Zeljeznicki transport robe u Hrvatskoj
u 2019., 2020. i 2021. godini. Porast zeljezni¢kog transporta u 2020. u odnosu na 2019. je za
543.000 tona ili za 3,75 %, a porast u 2021. je za 184.000 tona ili za 1,22 % u odnosu na 2020.
godinu.
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Grafikon 9. Zeljeznicki transport u Hrvatskoj. lzradio autor prema Eurostatu. lzvor:

https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/rail_go_total/default/table?lang=de (preuzeto:
26. 6. 2022.)
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7. Rasprava

Pandemija uzrokovana virusom COVID-19 dovodi do poremecaja u transportu robe. Svi
odgovorni traze nacine sprjeavanja Sirenja virusa kako bi sprijecili Sirenje zaraze, a ujedno se
traze ekonomska rjeSenja da bi opskrba lanaca $to bolje funkcionirala. Ekonomisti se suocavaju
s problematikom i organizacijom novonastale situacije, koja je nepoznanica. COVID-19 je
ucinio veliku Stetu u gospodarstvu, ali i u populaciji. Europska unija trazi rjeSenja za

ublazavanje ekonomske krize. U ovom su se radu postavile dvije hipoteze:
H1: Pandemija negativno utjeCe na organizaciju transporta i isporuku robe.

U istrazivanjima je dokazana hipoteza da pandemija utjece na organizaciju transporta i isporuku
robe. Organizacija i transport otezani Su zbog manjka radne snage, zatvaranja granica i zastitnih
mjera, Sto je usporilo protok transporta. Europska uUnija je uvela ,,zelene trake* radi boljeg
protoka transporta te dodatne mjere, odnosno uredbe, kako bi opskrba $to bolje organizirala
transport i sam transport robe bolje funkcionirao.

H2: Zeljeznicki transport u vrijeme pandemije ima porast transporta robe u odnosu na zra¢ni,

pomorski i cestovni transport.

Na temelju provedenog istrazivanja uocava se da je hipoteza dokazana, ali prema raspolozivim
statistickim podatcima za Hrvatsku. Zeljezni¢ki transport je, prema podatcima koji su
upotrjebljeni u istrazivanjima, imao porast transporta i u 2020. i 2021. godini. U 2020. je porast
transporta znacajan. Otkazivanjem letova, zracni transport je preusmjeren na Zeljeznicu, pa je
ona postigla ve¢i promet u transportu roba. U segmentu transporta roba, moze se konstatirati da
je za vrijeme pandemije Zeljeznicki transport porastao, jer je bio potreban manji broj radnika u
odnosu na druge transportne grane i na taj je nacin rizik zaraze smanjen. Europska unija je
takoder donijela odredbe da se ubrza protok Zeljeznice na grani¢nim prijelazima. Poremecaj u
transportu i opskrbnom lancu u vrijeme pandemije uzrokuje nedolazak traZzene robe na vrijeme
i nedostatak iste, $to utjeCe i na kupca gotove robe, ali i na kupca raznih sirovina koje su
potrebne za proizvodnju odredenih proizvoda, kako bi proizvodnja robe, a ujedno i prodaja i
opskrba trgovina poslovala sa §to manjim gubitkom. Europska unija i Hrvatska ulazu napore za
pronalazak optimalnog rjeSenja za oporavak gospodarstva. Za moguce poboljSanje transportnog
sustava treba uzeti u obzir i ekoloski aspekt. Potrebno je Sto vise koristiti se obnovljivim
izvorima energije i upotrebljavati ih u transportu. U transportu se takoder se treba Koristiti
najucinkovitijim, ali i najmanjim zagadivacima i upotrjebljavati odrzivije prometne tehnologije
kako bi se smanjilo zagadenje okolisa.
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8. Zakljucak

U ovom se diplomskom radu usporedilo pojedine grane transporta - kako u Europskoj uniji,
tako i u Hrvatskoj. Provedena su istraZivanja na osnovi Drzavnog zavoda za statistiku i
Eurostata te proucavanjem znanstvene literature o transportu i 0 utjecaju pandemije na isti. U
radu su postavljene dvije hipoteze na koje se pokusalo dati odgovor. Hipoteze su se bazirale na
utjecaju pandemije na transport i na tome na koju je granu transporta ona najvise utjecala.
Proucavao se cestovni, zra¢ni, Zeljezni¢ki i pomorski transport, s fokusom na prijevoz roba. Na
temelju rezultata istrazivanja, usporedile su se navedene grane transporta u Europskoj uniji i u
Hrvatskoj. Doslo se do rezultata da je pandemija utjecala na sve grane transporta. Teretni
prijevoz nije postigao jednak pad u svim granama transporta. Zeljeznicki prijevoz je, unato¢
pandemiji, biljezio rast transporta tereta u Hrvatskoj. COVID-19 je nova bolest koja je izazvala
pandemiju i velika je nepoznanica epidemiolozima. Epidemiolozi i znanstvenici pokusali su
pronaéi rjesenje, odnosno smanjiti mortalitet u populaciji i sprijeciti Sirenje bolesti. Unatoc¢
mjerama, ekonomisti su istovremeno pokuSavali pronaci efikasno rjeSenje za kontinuiran
protok transporta. Tzv. ,,zelenim trakama“, koje je uvela Europska komisija, pobolj$an je protok
transporta. Zbog nedostatka radne snage doSlo je do kasnjenja isporuke, §to je rezultiralo
nestasicom pojedinih roba te je doslo do poremecaja u opskrbnim lancima. Europska unija je
ujedinjeno trazila najbolja moguca ekonomska rjesenja da bi njezine ¢lanice $to lakse podnijele
posljedice pandemije. Za svaku navedenu granu transporta donesene su preporuke i uredbe na
razini Europske unije. Hrvatsko gospodarstvo je u vrijeme pandemije takoder imalo negativne
rezultate u svim segmentima transporta, osim Zeljeznickog. Prema istrazivanjima, zeljeznicki
transport roba je u odnosu na zra¢ni, cestovni i pomorski transport u vrijeme pandemije imao
kontinuirani porast prometa u 2020. i u 2021. godini i time, kao jedina grana transporta, biljezi

rast, dok ostale grane transporta u 2020. biljeze pad, a u 2021. godini porast.
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